
การประยุกตระบบตรวจสอบแบบผสมสําหรับระบบรักษาความปลอดภัยลานจอดรถยนต 
 

สมยศ  ทองแถบ และยุทธพงศ  ทัพผดุง 
 

คณะสารสนเทศศาสตร  วิทยาลัยนครราชสีมา 
290 หมู 2 ถนนมิตรภาพ ตําบลบานใหม อําเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา 30000  

 Email : somyot2516@sanook.com  and ytuppadung@gmail.com 
 

บทคัดยอ 
ในปจจุบันระบบรักษาความปลอดภัยในลานจอดรถของหนวยงานภาครัฐ
และเอกชนสวนใหญยังไมมีวิธีการดูแลรักษารถยนตของผูมาใชบริการ  ยัง
ไมเหมาะสม   เชน  ลานจอดรถในหางคาปลีกขนาดใหญ  ในปจจุบันจะมี
การใชกลองวงจรปดตรวจสอบบริเวณทางเขา-ออกของหางเทานั้น ดังน้ัน
โอกาสรถยนตจะถูกโจรกรรม และสามารถนํารถยนตออกจากลานจอดรถ
ไปไดงาย บทความน้ีไดนําเสนอวิธีการตรวจสอบแบบผสมสําหรับระบบ
รักษาความปลอดภัยลานจอดรถเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของระบบการจัดการ
รักษาความปลอดภัยรถยนตท่ีเขา-ออกลานจอดรถ โดยระบบดังกลาวเปน
ระบบท่ีทําการตรวจสอบ และยืนยันผูใชรถยนต   โดยการออกรหัสและการ
สุมตัวเลขเพื่อยืนยันรถยนต  โดยอางอิงสีบริเวณประตูดานคนขับ โดยใช
เทคนิคการประมวลผลดวยภาพมาประยุกตใชเพื่อวิเคราะหหาความถูกตอง
ของสีรถยนตขณะนํารถเขา-ออกจากลานจอดรถ ซ่ึงจากผลการทดลอง
พบวาระบบดังกลาวสามารถตรวจสอบรถยนต  และยืนยันผูใชรถยนตได
อยางมีประสิทธิภาพ นอกจากนั้นระบบดังกลาวสามารถเก็บบันทึกขอมูล
การเขา-ออกของรถยนตยอนหลังได ซ่ึงสามารถใชเปนหลักฐานเพิ่มเติมให
เจาหนาท่ีตํารวจในกรณเีกิดมีการโจรกรรมรถยนตขึ้นไดอีกดวย  
 
คําสําคัญ—การประยุกต; ความปลอดภัย; ลานจอดรถยนต 
 

1. บทนํา 
ปจจุบันรถยนตสวนบุคคลถือไดวาเปนปจจัยที่หา ซ่ึงมีความจําเปน  และ
ไดรับความนิยมใชกันอยางมาก  ดังน้ันในสถานประกอบการตางๆ  ท้ังภาค
ธุรกิจอุตสาหกรรมจําเปนจะตองจัดเตรียมสถานที่หรือลานจอดรถยนต 
(Car Parking) เพ่ือใหบริการกับลูกคา เชน สนามบิน หางสรรพสินคา หาง
คาปลีกขนาดใหญ โรงแรม โรงพยาบาล รวมท้ังมีบริษัทเอกชนอีกหลาย
รายประกอบธุรกิจในการใหบริการที่จอดรถโดยเฉพาะ  ทําใหระบบรักษา
ความปลอดภัยในลานจอดรถไดถูกใหความสําคัญมากย่ิงขึ้น และทุกคนคง
ปฏิเสธไมไดวาการซ้ือสินคาอุปโภค และบริโภคสวนใหญจะใชบริการ
ของหางคาปลีกขนาดใหญ และมีการใชรถยนตเปนพาหนะเขาไปจอดใน
หางประเภทดังกลาว ซึ่งบางครั้งอาจมีการจอดรถไวเปนเวลานานหลาย
ช่ัวโมง ดังนั้นบริเวณลานจอดรถของหางสวนใหญจึงถือวาเปนสถานท่ีมี
โอกาสเส่ียงที่รถยนตจะถูกโจรกรรมจากกลุมมิจฉาชีพ   เนื่องจากมีรถยนต 

และสถานที่ที่เอื้อโอกาสในการโจรกรรมไดงาย เน่ืองจากไมมีระบบการ
ยืนยันการเขา-ออกลานจอดรถที่สมบูรณ รวมถึงบุคลากรท่ีรักษาความ
ปลอดภัยของหางดูแลไมทั่วถึง ทําใหหางประเภทดังกลาวเกิดเหตุการณ
การโจรกรรมรถยนต  ดังมีขาวตามสื่อตางๆอยางสม่ําเสมอ บทความนี้ได
นําเสนอแนวทางการพัฒนาตนแบบระบบการยืนยันการเขา-ออกลานจอด
รถยนต โดยการประยุกตใชเทคนิคการออกรหัสโดยการสุมตัวเลขรวมกับ
ยืนยันสีรถยนตโดยอางอิงสีบริเวณประตูดานคนขับ ซ่ึงไดใชเทคนิคการ
ประมวลผลดวยภาพมาประยุกตใช เพื่อวิเคราะหหาความถูกตองของสี
รถยนตขณะนํารถเขา และออกจากลานจอดรถ ทีมผูวิจัยไดศึกษาและสรุป
ปญหาวาทําไมถึงตองมีระบบรักษาความปลอดภัย  และปจจุบันมีการใช
ระบบปองกันดวยวิธีอะไร ซึ่งสามารถสรุปไดดังนี ้
 
1.1. ปญหา ไมมีระบบปองกันที่ดี การโจรกรรมรถยนตสามารถนํารถยนต
ออกจากลานจอดรถไดงาย  เนื่องจากไมมีการออกบัตรจอดรถใหแกเจาของ
รถยนต รวมถึงไมมกีารบันทึกขอมูลเพื่อตรวจสอบยอนหลัง 
   
1.2. ทําไมตองมีระบบรักษาความปลอดภัย   สามารถตรวจสอบผูนํา
รถยนตเขา-ออกได  รูเวลาการเขา-ออกที่ถูกตอง อีกทั้งยังสามารถตรวจสอบ
ขอมูลยอนหลังไดเพ่ือใหเปนหลักฐานในการสืบสวนหาผูโจรกรรม 
 
1.3. ปจจุบันการปองกันเปนอยางไร  หางคาปลีกสวนใหญจะติดตั้ง
กลองวงจรปดบริเวณทางเขา-ออกเพียงอยางเดียว หรือหางสรรพสินคาและ
หนวยงานอื่นๆจะใหบัตรจอดรถยนตแตจะมีขอความวา “หากเกิดรถยนตสูญ
หายทางหางฯจะไมรับผิดชอบ”  
บทความนี้ไดนําเสนอระบบตรวจสอบแบบผสมสําหรับระบบรักษาความ
ปลอดภัยลานจอดรถยนต ซึ่งประกอบดวยระบบการยืนยันการเขา-ออก
ลานจอดรถไว  2 สวน คือ สีรถยนตบริเวณประตูคนขับ และการสุมรหัสให
ผูขับรถยนต ซึ่งสีรถยนตจะถูกถายไวดวยกลองเว็บแคม (web cam) พรอม
กระดาษที่พิมพรหัสตัวเลขแบบสุม   ซึ่งวิธีการเปรียบเทียบสีไดมีการ
ประยุกตใชหลักการของการป ระ มวล ผลด วยภ าพ (Digital Image 
Processing) เพื่อวิเคราะหจุดพิกเซลของภาพเพ่ือใชวิธีการ การคํานวณหา
ความถูกตองของสีรถยนตในรูปถาย รวมกับรหัสตัวเลขแบบสุม ซึ่งถา
ปจจัยทั้งสองตรงกับฐานขอมูลที่ไดบันทึกไว  (เมื่อนํารถยนตออก) ระบบ
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จะแจงวาผาน (Pass) แตถาการตรวจสอบพบวาสีของรูปถายหรือรหัส
ตัวเลขแบบสุมขัดแยงกันระบบก็จะแจงเตือนวา ปอนรหัสผิด (Error) 
หรือไมผาน จากการทดลองความถูกตองของระบบรักษาความปลอดภัยที่
พัฒนาขึ้น โดยการใชรถยนตที่เขา-ออกจํานวนท้ังสิ้น 23  คัน ซึ่งสามารถ
แยกประเภทสีรถยนตไดดังนี้  
- รถยนตประเภทสีเดียวทั้งคัน (ประกอบดวย สีขาว   สีเขียว  สีบอรน  สีดํา 
สีชมพู สีนํ้าเงิน) 
- รถยนตประเภทสอบสองสี (ประกอบดวย สีบอรน-ดํา  สีบอรน-สีเขียว   
สีบอรน-สีชมพู) 
- รถยนตประเภทมากกวาสองสีซึ่งเปนรถยนตที่ติดสติก เกอรรูปภาพตางๆ 
 

2 .ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 

2.1. การประมวลผลภาพถาย 
Image Processing  คือการนําภาพมาประมวลผลนํามาคิดคํานวณทาง
คอมพิวเตอร  การคิดคํานวณ น้ันมีหลายวิธี ซ่ึงแตละวิธี ก็มีประโยชน
แตกตางกันไป ไมวาจะเปนการนําเอาสีแตละจุด (Pixel) มาคิด   การคิด
คํานวณเปนบริเวณหลายๆจุดรวมๆกัน (Area) เชน การดูลวดลาย (attern, 
Texture)การวิเคราะหหารูปราง(Shape) และการวิเคราะหแบบอื่นๆ   แหลง
ของรูปภาพนั้นอาจจะมาจากกลองดิจิตอล สแกน หรือจากสื่อดิจิตอลตางๆ 
แลวนําไปผานกระบวนการบางอยางเพ่ือใหเกิดเปนภาพใหม เชน การทํา
ภาพเบลอ (Blued Image) การทําภาพนูน (Emboss Image) การตรวจหา
ขอบภาพ (Edge Detector) ซึ่งศาสตรดานนี้สามารถนําไปใชประโยชนได
มากมายหลายดาน เชน ทางดานการแพทย การรักษาความปลอดภัย ตรวจ
นับจํานวนคนหรือตรวจสอบการเคลื่อนที่ของวัตถุตาง ๆ ภายในภาพ  

การประมวลผลภาพดิจิทัล (Digital Image Processing)เปน
สาขาที่กลาวถึงเทคนิค และอัลกอริทึมตางๆ ท่ีใชการประมวลผลภาพที่อยู
ในรูปแบบดิจิทัล (ภาพดิจิทัล) ภาพในท่ีนี้รวมความหมายถึงสัญญาณดิจิทัล
ใน 2 มิติอื่นๆ โดยทั่วไปคํานี้เม่ือใชอยางกวางๆ จะครอบคลุมถึงสัญญาณ
วีดิโอ (Video) หรือภาพเคลื่อนไหว ซึ่งจะเปนชุดของภาพนิ่ง เรียกวา เฟรม 
(Frame) หลายๆภาพตอกันไปตามเวลา ซ่ึงก็คือสัญญาณ 3 มิติ เมื่อนับเวลา
เปนมิติท่ี 3 หรือ อาจจะครอบคลุมถึงสัญญาณ 3 มิติอื่นๆ เชน ภาพ 3 มิติ
ทางการแพทย หรือ อาจจะมากกวานั้น เชน ภาพ 3 มิติ และ หลายชนิด 
(Multimodal Image)  การประมวลผลภาพ (Image Processing) แบง
ลักษณะการประมวลผลเปน 3 ลักษณะ  คือประมวลผลทีละจุดสี (Pixel 
Processing) ประมวลผลเปนพ้ืนท่ีรอบๆจุดสีหน่ึงๆ (Area Processing)  
ประมวลผลเปนลักษณะของกลุมภาพ (Morphology Processing)  

 
แนวคิดไดจากทฤษฎีโครงสรางสี คือการประมวลผลที่ละจุดสี 

โดยใชสมการดังนี ้
 
                               EPixel = [Ain.Bjn]                                           (1) 
      

EPixe คือ คาของสีที่จุดพิกเซล (คาท่ีไดจากการประมวลผล) 
Ain    คือ คาของตัวรวมมาตรฐาน (Mask Coefficient )                          
Bjn   คือ คาจุดสีจากภาพตนฉบับ     

 
รูปที่ 1.  การคํานวณคา Convolution 

การทํา Convolution ชวยเพ่ิมประสิทธิภาพในการประมวลผล
การตรวจจับการเปล่ียนแปลงของจุดภาพ ในกรณีภาพนั้นมีสีมากเกินไป[1] 
 
2.2. งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
ระบบรักษาความปลอดภัยและคิดคาจอดรถในท่ีจอดรถ ทําใหระบบรักษา
ความปลอดภัยของลานจอดรถไดถูกใหความสําคัญมากย่ิงขึ้นนอกจากนี้ยัง
มีความตองการระบบท่ีชวยในการเก็บคาใชจายในการใชบริการจอดรถเพิ่ม
มากขึ้นอีกดวย ซึ่งการคิดคาบริการจอดรถนั้น มักจะคิดตามจํานวนชั่วโมง
ที่ใชบริการ ซึ่งปจจุบันนี้เจาหนาที่จะเปนผูคํานวณคาใชจายเอง อาจจะทํา
ใหเกิดขอผิดพลาดหรือเปนชองทางทุจริตไดงายนอกจากนี้ยังไมมีระบบ
ตรวจสอบวาคนขับรถตอนขาเขา และขาออกเปนคนคนเดียวกันหรือไม 
ดังนั้นลานจอดรถจึงเปนแหลงที่งายตอการโจรกรรมรถยนต เนื่องจากไมมี
การตรวจสอบผูขับขี่ออกจากลานจอดรถ และเมื่อเกิดเหตุรายขึ้นแลว ก็ไม
สามารถตรวจสอบยอนหลังไดวา เหตุการณเกิดขึ้นเมื่อเวลาใดและผูกอเหตุ
เปนใคร ทําใหยากตอการติดตามคนราย [2]  

ระบบลานจอดรถยนตอัตโนมัติ มีจุดมุงหมายเพื่อ ใหความ
สะดวกสบายในการใหบริการรถยนตที่เขามาจอดรถยนต และเพ่ือเปน
การศึกษาการใชงาน ไมโครคอนโทรเลอร MCS-51 โดยใชวงจรตรวจจับ
รถเขา-ออก และตรวจจับจุดจอดรถยนตแตละจุด มีการทํางานอัตโนมัติ 
เมื่อมีรถยนตวิง่เขามาในลานจอดรถยนตตัวเซนเซอรจะตรวจจับรถยนตเขา
และทําการนับจํานวนเขา ในการบันทึกรายละเอียดขอมูลรถยนตลง
ฐานขอมูลจะใชซอฟแวรวิชวลเบสิกเขียน  และใชมายดเอสคิวเอลฟรอน
เปนฐานขอมูลในการเก็บขอมูลถารถยนตไปจอดที่จุดจอดรถยนตจะมีไฟ
แสดงการทํางานของโปรแกรมและจะสงขอมูลไปท่ีคอมพิวเตอรเพื่อแสดง
แผนท่ีในโปรแกรม [3]  
 

3 .ขั้นตอนและวิธีการวิจัย 
 

3.1. ขั้นตอนการออกแบบระบบ 
ในการออกแบบระบบงานวิจัยนี้ไดแบงสวนของระบบงานไว 2  สวน ดังนี้
3.1.1.ดานการพัฒนาโปรแกรม ไดใช Visual Basic 6.0 เพ่ือพัฒนา
ระบบ เพราะสามารถประยุกตใชงานไดดี และสามารถเขียนคําสั่งไดงาย  
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ไมซับซอน                                                                                   
3.1.2. ระบบฐานขอมูล  ไดใช Microsoft Office Access 2003  ในการ
เกบ็รวบรวมขอมูลประวัติการเขา-ออกเน่ืองจากขอมูลมีขนาดไมใหญมาก   
                                                                                                                          
                              

  
 
3.2. ติดต้ังระบบและการเช่ือมตออุปกรณภายนอก 
 

 
รูปที่ 3.  รูปแบบการติดตั้ง 

- กลองวงจรปดจํานวน 2 ชุด (บริเวณทางเขาและออก) ตอเช่ือมเขากับ
คอมพิวเตอรผาน USB Port 
- เครื่องพิมพตอเชื่อมเขากับคอมพิวเตอรผาน USB Port บริเวณทางเขา 
- ชุดคียบอรดตอเชื่อมเขากับคอมพิวเตอรผาน USB Port บริเวณทางออก 
- ติดตั้งระบบแสงสวางในทางเขา-ออก (เวลากลางคืน) 
ในชวงเวลากลางคืนเมื่อมีแสงสวางนอยจะเกิดปญหาขึ้นกับระบบ เพราะ
จะทําใหการเก็บภาพสีรถยนตไมตรงกับสีตนฉบับ การแกไขปญหา ติดตั้ง
ระบบแสงสวางเขาท่ีทางเขา-ออก ซ่ึงจะชวยใหเก็บภาพสีรถยนตได  ถาเกิด
กรณท่ีีระบบแสงสวางมีปญหา หรือระบบแสงสวางไมทํางาน (แสงสวาง
ดับ) ก็สงผลกระทบกับระบบได ในงานวิจัยนี้ไดทดสอบเฉพาะเวลา
กลางวัน ซ่ึงระบบจะทํางานไดดี สวนเวลากลางคืนจะมีปญหาในการ

ถายภาพสีของรถยนตที่เปนไปไดยาก ดังนั้นจึงตองมีการแกปญหาโดยการ
ใชระบบแสงสวางชวยในเวลากลางคืน  
 
3.3. ขั้นตอนการทํางาน 
การตรวจสอบระบบการนํารถเขา-ออกลานจอดรถน้ันประกอบดวย  2 สวน
คือ การตรวจสอบสีรถยนต และเลขรหัสสุม  ซึ่งสีรถยนตจะถูกบันทึกภาพ
ไวดวยกลองเว็บแคม (web cam) พรอมกับไดรับตัวเลขรหัสแบบสุม เมื่อ
นํารถเขาลานจอดรถ ระบบจะทําการบันทึกขอมูลไวในระบบฐานขอมูล 
เมื่อนํารถยนตออกจากลานจอดรถผูขับขีต่องปอนรหัสท่ีไดรับขณะเขาลาน
จอดรถใหกับระบบเม่ือปอนเสร็จ และกลองเว็บแคมจะทําการถายภาพสี
รถยนต  เพื่อทําการเปรียบเทียบกับสีรถยนตขณะเขาลานจอดรถ ดังรูปที่ 2 
ซึ่งการเปรียบเทียบสีรถยนตนั้นจะใชหลักการของการประมวลภาพถายใน
การวิเคราะหจุดพิกเซลของภาพ โดยการทํา Convolution  ดังรูปท่ี 1 ในการ
ประมวลผลของระบบเพื่อหาความถูกตอง ดังน้ันจะพิจารณาความถูกตอง
ของสีรถยนตรวมกับตัวเลขรหัสแบบสุมจากฐานขอมูลที่บันทึกไว ซึ่ง
ระบบจะแจงใหทราบวาผานหรือไมผาน  
 

4. การทดสอบ 
การทดสอบระบบรักษาความปลอดภัยลานจอดรถยนตน้ัน ทีมวิจัยได
จําลอง  และทดสอบระบบดังกลาวโดยใชการเขา-ออกของลานจอดรถของ
โรงเรียนเทคโนโลยีชนะพลขันธ นครราชสีมา มาเปนกรณีศึกษา ดังรูปที่ 3 
โดยมีหลักการดังนี ้
- เมื่อนํารถยนตเขาลานจอดรถระบบจะทําการสุมรหัสตัวเลขพรอมพิมพ
รหัส 5 หลัก ถารหัสซํ้าจะทําการสุมใหมโดยอัตโนมัติพรอมทั้งบันทึกภาพ
สีรถยนตและบันทึกลงในฐานขอมูล ดังรูปท่ี 4  
 

 
รูปที่ 4.  สวนนําขอมูลเขา (รถเขา) 

-  เมื่อ นํารถยนตออกจ ากลานจอ ดรถผูขับ ข่ีจ ะตองปอนรหัส   แล ะ
ขณะเดียวกันระบบจะทําการถายภาพสีรถยนตและระบบจะทําการ
ตรวจสอบสีของรถยนตในฐานขอมูลที่ไดจากขณะนํารถยนตเขาลานจอด
รถ ถาสีรถยนตและรหัสตัวเลขถูกตองระบบจะแสดงผลวาผาน และให
รถยนตออกจากลานจอดรถยนตได ถาพบวาขอมูลขัดแยงกันระบบจะไม
อนุญาตใหนํารถยนตออกจากลานจอดรถได ดังรูปท่ี 5 

 

คียบอรด 

แผน

สวิทซกด 

แผนรหัส 

ปริ๊นทเตอร 

กลอง 

ออกรหัส(สุม) 
สุม 

หาจุดโฟกัส 

เก็บขอมูล 

เขา 

พิมพรหัส 
 

เก็บขอมูล 

ออก 

จบการทํางาน 

ถายภาพสีรถ 

หาจุดโฟกัส 

ถายภาพสีรถ 

ติดตอ
ผูดูแล 

ใช 

ไมใช เปรียบเทียบ 
ขมูล ฐานขอมูล 

เร่ิมทํางาน เร่ิมทํางาน 

รูปที่ 2.  โครงสรางระบบ 
 

ทางเขา ทางออก 

31254  (ติดแลวหาย) 

12.45.37 
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รูปที่ 5.  สวนนําขอมูลออก หรือการเปรียบเทียบ (รถออก) 

 
4.1. ผลการทดสอบ 
จากผลการทดสอบมีการเก็บตัวอยางรถเขา-ออก ภายในบริเวณโรงเรียน
จํานวน 23 คัน โดยมีลักษณะของสี และรหัสแตกตางกัน ดังรูปท่ี 6  เปนรูป
สีของรถยนตที่ใชในการทดลองจริง เมื่อมีการนํารถเขา-ออก(สีเดียวทั้งคัน 
และ 2  สี)   ระบบสามารถตรวจสอบได ถูกตอง แตเมื่อเปนรูปหลากสี  
(ลวดลาย) ระบบไมสามารถยืนยันไดเนื่องจากความหลากหลายของสีมาก
เกินไป และเมื่อไดประยุกตใชเทคนิค Convolution พบวาระบบสามารถ
ประมวลผล และวิเคราะหไดอยางถูกตอง 98.33%  ซึ่งไดแสดงผลการ
ทดสอบในตารางที่  1  และตารางที่ 2 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
ตารางที่ 1. กอนการทํา Convolution 

สี/รหัส รถเขา รถออก ความ 
(ถูกตอง)% 

ทดลอง
ซํ้า/ครั้ง 

สีขาว 5 5 100 3 
สีเขียว 3 3 100 3 
สีดํา 4 4 100 3 

สีบอรน 3 3 100 3 
สีชมพู 1 1 100 3 

สีนํ้าเงิน 3 3 100 3 
สีบอรนและสีดํา 1 1 100 3 

สีบอรนและสีเขียว 1 1 100 3 
สีบอรนและสีชมพู 1 1 100 3 
หลายส ี(ลวดลาย)  1 0 0 6 

รวม 23 22 90.00 33 
 

ตารางที่ 2. หลังการทํา Convolution 

สี/รหัส รถเขา รถออก ความ 
(ถูกตอง)% 

ทดลอง
ซ้ํา/คร้ัง 

สีขาว 5 5 100 1 
สีเขียว 3 3 100 1 
สีดํา 4 4 100 1 

สีบอรน 3 3 100 1 
สีชมพู 1 1 100 1 

สีนํ้าเงิน 3 3 100 1 
สีบอรนและสีดํา 1 1 100 1 

สีบอรนและสีเขียว 1 1 100 1 
สีบอรนและสีชมพู 1 1 100 1 
หลายส(ีลวดลาย) 1 1 83.33 6 

รวม 23 23 98.33 12 
 

5. สรุป 
การรักษาความปลอดภัยในลานจอดรถยนตนั้นนอกเหนือจากการ
ตรวจสอบที่ ถูกตองยังชวยลดการโจรกรรมรถยนต และชวยใช เปน
หลักฐ านใหกั บเ จาห นาที่ตํ ารวจในก ร ณีที่มีการโ จรกร ร มไดด ว ย      
บทความน้ีไดนําเสนอแนวทางการพัฒนาระบบตรวจสอบแบบผสม 
สําหรับระบบรักษาความปลอดภัยลานจอดรถยนต โดยวิธีการเปรียบเทียบ
จุดพิกเซสของสี  จากการทดสอบจากรถเขา-ออกจริง โดยครั้งแรกพบวา
กอนการทํา Convolution ผาน 90.00% หลังการทํา Convolution พบวา
สามารถตรวจสอบสีของรถยนตและรหัสไดอยางถูกตอง 98.33% มีการ
ทดลองรถเขา-ออกจํานวน 23  คัน สีรถท่ีทําการทดสอบ คือ  1 สี  2 สี  และ
แบบมากกวา 2  สี  มีดังนี้ สีขาว 5  คัน สีเขียว 3   คัน  สีดํา 4   คัน  สีบอรน  
3  คัน  สีชมพู 1  คัน สีน้ําเงิน 3   คัน  สีบอรนและสีดํา 1   คัน สีบอรนและ  
สีเขียว 1   คัน  สีบอรนและสีชมพู 1   คัน  และหลายสี(ลวดลาย) 1 คัน     
การวิจัยครั้ง น้ีได ทําการทดสอบที่โรงเรียนเทคโนโลยีชนะพลขันธ 
นครราชสีมา  งานวิจัยน้ีไดนําเสนอเทคนิคใหมโดยการประยุกตใช
หลักการประมวลผลดวยภาพเพื่อพัฒนาตนแบบระบบรักษาความปลอดภัย
ในลานจอดรถ โดยระบบสามารถตรวจสอบคุณลักษณะประจํารถยนตโดย
บงชี้จากสีของรถยนต และรหัสตัวเลขแบบสุม ซ่ึงเปนเอกลักษณเฉพาะตัว
ของผูขับขี่หรือผูที่โดยสารมากับรถยนตคันนั้นๆ โดยทําใหเพิ่มความ
ซับซอนในการตรวจสอบของระบบรักษาความปลอดภัยในลานจอดรถ
สงผลใหลดโอกาสในการโจรกรรมรถยนตได ซึ่งในอนาคตทางผูวิจัย
วางแผนจะพัฒนาระบบใหมีความฉลาดเพ่ิมขึ้น โดยสามารถจดจําลักษณะ
สําคัญของผูขับขี่ ซ่ึงจะเปนประโยชนเพ่ิมขึ้นเม่ือเกิดเหตุการณโจรกรรม
รถยนต  สามารถใชเปนหลักฐานเพิ่มเติมใหเจาหนาที่ตํารวจไดอีกดวย  

 
 
 

ผาน/ไมผาน 
31254 

                        
        สีดํา                   สีบอรน       สีบอรนและสีชมพู  สีบอรนและสีดํา  

                        
สีบอรนและสีเขียว  สีชมพู             สีเขียว           สีน้ําเงิน           หลากสี   

รูปที่ 6. ภาพสีรถยนตที่ใชทดลอง 
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