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บทคัดยอ 
ในปจจุบันระบบรักษาความปลอดภัยในลานจอดรถของหนวยงานภาครัฐ
และเอกชนสวนใหญยังไมมีวิธีการดูแลรักษารถยนตของผูมาใชบริการ  ยัง
ไมเหมาะสม   เชน  ลานจอดรถในหางคาปลีกขนาดใหญ  ในปจจุบันจะมี
การใชกลองวงจรปดตรวจสอบบริเวณทางเขา-ออกของหางเทานั้น ดังน้ัน
โอกาสรถยนตจะถูกโจรกรรม และสามารถนํารถยนตออกจากลานจอดรถ
ไปไดงาย บทความน้ีไดนําเสนอวิธีการตรวจสอบแบบผสมสําหรับระบบ
รักษาความปลอดภัยลานจอดรถเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของระบบการจัดการ
รักษาความปลอดภัยรถยนตท่ีเขา-ออกลานจอดรถ โดยระบบดังกลาวเปน
ระบบท่ีทําการตรวจสอบ และยืนยันผูใชรถยนต   โดยการออกรหัสและการ
สุมตัวเลขเพื่อยืนยันรถยนต  โดยอางอิงสีบริเวณประตูดานคนขับ โดยใช
เทคนิคการประมวลผลดวยภาพมาประยุกตใชเพื่อวิเคราะหหาความถูกตอง
ของสีรถยนตขณะนํารถเขา-ออกจากลานจอดรถ ซ่ึงจากผลการทดลอง
พบวาระบบดังกลาวสามารถตรวจสอบรถยนต  และยืนยันผูใชรถยนตได
อยางมีประสิทธิภาพ นอกจากนั้นระบบดังกลาวสามารถเก็บบันทึกขอมูล
การเขา-ออกของรถยนตยอนหลังได ซ่ึงสามารถใชเปนหลักฐานเพิ่มเติมให
เจาหนาท่ีตํารวจในกรณเีกิดมีการโจรกรรมรถยนตขึ้นไดอีกดวย  
 
คําสําคัญ—การประยุกต; ความปลอดภัย; ลานจอดรถยนต 
 

1. บทนํา 
ปจจุบันรถยนตสวนบุคคลถือไดวาเปนปจจัยที่หา ซ่ึงมีความจําเปน  และ
ไดรับความนิยมใชกันอยางมาก  ดังน้ันในสถานประกอบการตางๆ  ท้ังภาค
ธุรกิจอุตสาหกรรมจําเปนจะตองจัดเตรียมสถานที่หรือลานจอดรถยนต 
(Car Parking) เพ่ือใหบริการกับลูกคา เชน สนามบิน หางสรรพสินคา หาง
คาปลีกขนาดใหญ โรงแรม โรงพยาบาล รวมท้ังมีบริษัทเอกชนอีกหลาย
รายประกอบธุรกิจในการใหบริการที่จอดรถโดยเฉพาะ  ทําใหระบบรักษา
ความปลอดภัยในลานจอดรถไดถูกใหความสําคัญมากย่ิงขึ้น และทุกคนคง
ปฏิเสธไมไดวาการซ้ือสินคาอุปโภค และบริโภคสวนใหญจะใชบริการ
ของหางคาปลีกขนาดใหญ และมีการใชรถยนตเปนพาหนะเขาไปจอดใน
หางประเภทดังกลาว ซึ่งบางครั้งอาจมีการจอดรถไวเปนเวลานานหลาย
ช่ัวโมง ดังนั้นบริเวณลานจอดรถของหางสวนใหญจึงถือวาเปนสถานท่ีมี
โอกาสเส่ียงที่รถยนตจะถูกโจรกรรมจากกลุมมิจฉาชีพ   เนื่องจากมีรถยนต 

และสถานที่ที่เอื้อโอกาสในการโจรกรรมไดงาย เน่ืองจากไมมีระบบการ
ยืนยันการเขา-ออกลานจอดรถที่สมบูรณ รวมถึงบุคลากรท่ีรักษาความ
ปลอดภัยของหางดูแลไมทั่วถึง ทําใหหางประเภทดังกลาวเกิดเหตุการณ
การโจรกรรมรถยนต  ดังมีขาวตามสื่อตางๆอยางสม่ําเสมอ บทความนี้ได
นําเสนอแนวทางการพัฒนาตนแบบระบบการยืนยันการเขา-ออกลานจอด
รถยนต โดยการประยุกตใชเทคนิคการออกรหัสโดยการสุมตัวเลขรวมกับ
ยืนยันสีรถยนตโดยอางอิงสีบริเวณประตูดานคนขับ ซ่ึงไดใชเทคนิคการ
ประมวลผลดวยภาพมาประยุกตใช เพื่อวิเคราะหหาความถูกตองของสี
รถยนตขณะนํารถเขา และออกจากลานจอดรถ ทีมผูวิจัยไดศึกษาและสรุป
ปญหาวาทําไมถึงตองมีระบบรักษาความปลอดภัย  และปจจุบันมีการใช
ระบบปองกันดวยวิธีอะไร ซึ่งสามารถสรุปไดดังนี ้
 
1.1. ปญหา ไมมีระบบปองกันที่ดี การโจรกรรมรถยนตสามารถนํารถยนต
ออกจากลานจอดรถไดงาย  เนื่องจากไมมีการออกบัตรจอดรถใหแกเจาของ
รถยนต รวมถึงไมมกีารบันทึกขอมูลเพื่อตรวจสอบยอนหลัง 
   
1.2. ทําไมตองมีระบบรักษาความปลอดภัย   สามารถตรวจสอบผูนํา
รถยนตเขา-ออกได  รูเวลาการเขา-ออกที่ถูกตอง อีกทั้งยังสามารถตรวจสอบ
ขอมูลยอนหลังไดเพ่ือใหเปนหลักฐานในการสืบสวนหาผูโจรกรรม 
 
1.3. ปจจุบันการปองกันเปนอยางไร  หางคาปลีกสวนใหญจะติดตั้ง
กลองวงจรปดบริเวณทางเขา-ออกเพียงอยางเดียว หรือหางสรรพสินคาและ
หนวยงานอื่นๆจะใหบัตรจอดรถยนตแตจะมีขอความวา “หากเกิดรถยนตสูญ
หายทางหางฯจะไมรับผิดชอบ”  
บทความนี้ไดนําเสนอระบบตรวจสอบแบบผสมสําหรับระบบรักษาความ
ปลอดภัยลานจอดรถยนต ซึ่งประกอบดวยระบบการยืนยันการเขา-ออก
ลานจอดรถไว  2 สวน คือ สีรถยนตบริเวณประตูคนขับ และการสุมรหัสให
ผูขับรถยนต ซึ่งสีรถยนตจะถูกถายไวดวยกลองเว็บแคม (web cam) พรอม
กระดาษที่พิมพรหัสตัวเลขแบบสุม   ซึ่งวิธีการเปรียบเทียบสีไดมีการ
ประยุกตใชหลักการของการป ระ มวล ผลด วยภ าพ (Digital Image 
Processing) เพื่อวิเคราะหจุดพิกเซลของภาพเพ่ือใชวิธีการ การคํานวณหา
ความถูกตองของสีรถยนตในรูปถาย รวมกับรหัสตัวเลขแบบสุม ซึ่งถา
ปจจัยทั้งสองตรงกับฐานขอมูลที่ไดบันทึกไว  (เมื่อนํารถยนตออก) ระบบ
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จะแจงวาผาน (Pass) แตถาการตรวจสอบพบวาสีของรูปถายหรือรหัส
ตัวเลขแบบสุมขัดแยงกันระบบก็จะแจงเตือนวา ปอนรหัสผิด (Error) 
หรือไมผาน จากการทดลองความถูกตองของระบบรักษาความปลอดภัยที่
พัฒนาขึ้น โดยการใชรถยนตที่เขา-ออกจํานวนท้ังสิ้น 23  คัน ซึ่งสามารถ
แยกประเภทสีรถยนตไดดังนี้  
- รถยนตประเภทสีเดียวทั้งคัน (ประกอบดวย สีขาว   สีเขียว  สีบอรน  สีดํา 
สีชมพู สีนํ้าเงิน) 
- รถยนตประเภทสอบสองสี (ประกอบดวย สีบอรน-ดํา  สีบอรน-สีเขียว   
สีบอรน-สีชมพู) 
- รถยนตประเภทมากกวาสองสีซึ่งเปนรถยนตที่ติดสติก เกอรรูปภาพตางๆ 
 

2 .ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 

2.1. การประมวลผลภาพถาย 
Image Processing  คือการนําภาพมาประมวลผลนํามาคิดคํานวณทาง
คอมพิวเตอร  การคิดคํานวณ น้ันมีหลายวิธี ซ่ึงแตละวิธี ก็มีประโยชน
แตกตางกันไป ไมวาจะเปนการนําเอาสีแตละจุด (Pixel) มาคิด   การคิด
คํานวณเปนบริเวณหลายๆจุดรวมๆกัน (Area) เชน การดูลวดลาย (attern, 
Texture)การวิเคราะหหารูปราง(Shape) และการวิเคราะหแบบอื่นๆ   แหลง
ของรูปภาพนั้นอาจจะมาจากกลองดิจิตอล สแกน หรือจากสื่อดิจิตอลตางๆ 
แลวนําไปผานกระบวนการบางอยางเพ่ือใหเกิดเปนภาพใหม เชน การทํา
ภาพเบลอ (Blued Image) การทําภาพนูน (Emboss Image) การตรวจหา
ขอบภาพ (Edge Detector) ซึ่งศาสตรดานนี้สามารถนําไปใชประโยชนได
มากมายหลายดาน เชน ทางดานการแพทย การรักษาความปลอดภัย ตรวจ
นับจํานวนคนหรือตรวจสอบการเคลื่อนที่ของวัตถุตาง ๆ ภายในภาพ  

การประมวลผลภาพดิจิทัล (Digital Image Processing)เปน
สาขาที่กลาวถึงเทคนิค และอัลกอริทึมตางๆ ท่ีใชการประมวลผลภาพที่อยู
ในรูปแบบดิจิทัล (ภาพดิจิทัล) ภาพในท่ีนี้รวมความหมายถึงสัญญาณดิจิทัล
ใน 2 มิติอื่นๆ โดยทั่วไปคํานี้เม่ือใชอยางกวางๆ จะครอบคลุมถึงสัญญาณ
วีดิโอ (Video) หรือภาพเคลื่อนไหว ซึ่งจะเปนชุดของภาพนิ่ง เรียกวา เฟรม 
(Frame) หลายๆภาพตอกันไปตามเวลา ซ่ึงก็คือสัญญาณ 3 มิติ เมื่อนับเวลา
เปนมิติท่ี 3 หรือ อาจจะครอบคลุมถึงสัญญาณ 3 มิติอื่นๆ เชน ภาพ 3 มิติ
ทางการแพทย หรือ อาจจะมากกวานั้น เชน ภาพ 3 มิติ และ หลายชนิด 
(Multimodal Image)  การประมวลผลภาพ (Image Processing) แบง
ลักษณะการประมวลผลเปน 3 ลักษณะ  คือประมวลผลทีละจุดสี (Pixel 
Processing) ประมวลผลเปนพ้ืนท่ีรอบๆจุดสีหน่ึงๆ (Area Processing)  
ประมวลผลเปนลักษณะของกลุมภาพ (Morphology Processing)  

 
แนวคิดไดจากทฤษฎีโครงสรางสี คือการประมวลผลที่ละจุดสี 

โดยใชสมการดังนี ้
 
                               EPixel = [Ain.Bjn]                                           (1) 
      

EPixe คือ คาของสีที่จุดพิกเซล (คาท่ีไดจากการประมวลผล) 
Ain    คือ คาของตัวรวมมาตรฐาน (Mask Coefficient )                          
Bjn   คือ คาจุดสีจากภาพตนฉบับ     

 
รูปที่ 1.  การคํานวณคา Convolution 

การทํา Convolution ชวยเพ่ิมประสิทธิภาพในการประมวลผล
การตรวจจับการเปล่ียนแปลงของจุดภาพ ในกรณีภาพนั้นมีสีมากเกินไป[1] 
 
2.2. งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
ระบบรักษาความปลอดภัยและคิดคาจอดรถในท่ีจอดรถ ทําใหระบบรักษา
ความปลอดภัยของลานจอดรถไดถูกใหความสําคัญมากย่ิงขึ้นนอกจากนี้ยัง
มีความตองการระบบท่ีชวยในการเก็บคาใชจายในการใชบริการจอดรถเพิ่ม
มากขึ้นอีกดวย ซึ่งการคิดคาบริการจอดรถนั้น มักจะคิดตามจํานวนชั่วโมง
ที่ใชบริการ ซึ่งปจจุบันนี้เจาหนาที่จะเปนผูคํานวณคาใชจายเอง อาจจะทํา
ใหเกิดขอผิดพลาดหรือเปนชองทางทุจริตไดงายนอกจากนี้ยังไมมีระบบ
ตรวจสอบวาคนขับรถตอนขาเขา และขาออกเปนคนคนเดียวกันหรือไม 
ดังนั้นลานจอดรถจึงเปนแหลงที่งายตอการโจรกรรมรถยนต เนื่องจากไมมี
การตรวจสอบผูขับขี่ออกจากลานจอดรถ และเมื่อเกิดเหตุรายขึ้นแลว ก็ไม
สามารถตรวจสอบยอนหลังไดวา เหตุการณเกิดขึ้นเมื่อเวลาใดและผูกอเหตุ
เปนใคร ทําใหยากตอการติดตามคนราย [2]  

ระบบลานจอดรถยนตอัตโนมัติ มีจุดมุงหมายเพื่อ ใหความ
สะดวกสบายในการใหบริการรถยนตที่เขามาจอดรถยนต และเพ่ือเปน
การศึกษาการใชงาน ไมโครคอนโทรเลอร MCS-51 โดยใชวงจรตรวจจับ
รถเขา-ออก และตรวจจับจุดจอดรถยนตแตละจุด มีการทํางานอัตโนมัติ 
เมื่อมีรถยนตวิง่เขามาในลานจอดรถยนตตัวเซนเซอรจะตรวจจับรถยนตเขา
และทําการนับจํานวนเขา ในการบันทึกรายละเอียดขอมูลรถยนตลง
ฐานขอมูลจะใชซอฟแวรวิชวลเบสิกเขียน  และใชมายดเอสคิวเอลฟรอน
เปนฐานขอมูลในการเก็บขอมูลถารถยนตไปจอดที่จุดจอดรถยนตจะมีไฟ
แสดงการทํางานของโปรแกรมและจะสงขอมูลไปท่ีคอมพิวเตอรเพื่อแสดง
แผนท่ีในโปรแกรม [3]  
 

3 .ขั้นตอนและวิธีการวิจัย 
 

3.1. ขั้นตอนการออกแบบระบบ 
ในการออกแบบระบบงานวิจัยนี้ไดแบงสวนของระบบงานไว 2  สวน ดังนี้
3.1.1.ดานการพัฒนาโปรแกรม ไดใช Visual Basic 6.0 เพ่ือพัฒนา
ระบบ เพราะสามารถประยุกตใชงานไดดี และสามารถเขียนคําสั่งไดงาย  

NCIT 2010 405



ไมซับซอน                                                                                   
3.1.2. ระบบฐานขอมูล  ไดใช Microsoft Office Access 2003  ในการ
เกบ็รวบรวมขอมูลประวัติการเขา-ออกเน่ืองจากขอมูลมีขนาดไมใหญมาก   
                                                                                                                          
                              

  
 
3.2. ติดต้ังระบบและการเช่ือมตออุปกรณภายนอก 
 

 
รูปที่ 3.  รูปแบบการติดตั้ง 

- กลองวงจรปดจํานวน 2 ชุด (บริเวณทางเขาและออก) ตอเช่ือมเขากับ
คอมพิวเตอรผาน USB Port 
- เครื่องพิมพตอเชื่อมเขากับคอมพิวเตอรผาน USB Port บริเวณทางเขา 
- ชุดคียบอรดตอเชื่อมเขากับคอมพิวเตอรผาน USB Port บริเวณทางออก 
- ติดตั้งระบบแสงสวางในทางเขา-ออก (เวลากลางคืน) 
ในชวงเวลากลางคืนเมื่อมีแสงสวางนอยจะเกิดปญหาขึ้นกับระบบ เพราะ
จะทําใหการเก็บภาพสีรถยนตไมตรงกับสีตนฉบับ การแกไขปญหา ติดตั้ง
ระบบแสงสวางเขาท่ีทางเขา-ออก ซ่ึงจะชวยใหเก็บภาพสีรถยนตได  ถาเกิด
กรณท่ีีระบบแสงสวางมีปญหา หรือระบบแสงสวางไมทํางาน (แสงสวาง
ดับ) ก็สงผลกระทบกับระบบได ในงานวิจัยนี้ไดทดสอบเฉพาะเวลา
กลางวัน ซ่ึงระบบจะทํางานไดดี สวนเวลากลางคืนจะมีปญหาในการ

ถายภาพสีของรถยนตที่เปนไปไดยาก ดังนั้นจึงตองมีการแกปญหาโดยการ
ใชระบบแสงสวางชวยในเวลากลางคืน  
 
3.3. ขั้นตอนการทํางาน 
การตรวจสอบระบบการนํารถเขา-ออกลานจอดรถน้ันประกอบดวย  2 สวน
คือ การตรวจสอบสีรถยนต และเลขรหัสสุม  ซึ่งสีรถยนตจะถูกบันทึกภาพ
ไวดวยกลองเว็บแคม (web cam) พรอมกับไดรับตัวเลขรหัสแบบสุม เมื่อ
นํารถเขาลานจอดรถ ระบบจะทําการบันทึกขอมูลไวในระบบฐานขอมูล 
เมื่อนํารถยนตออกจากลานจอดรถผูขับขีต่องปอนรหัสท่ีไดรับขณะเขาลาน
จอดรถใหกับระบบเม่ือปอนเสร็จ และกลองเว็บแคมจะทําการถายภาพสี
รถยนต  เพื่อทําการเปรียบเทียบกับสีรถยนตขณะเขาลานจอดรถ ดังรูปที่ 2 
ซึ่งการเปรียบเทียบสีรถยนตนั้นจะใชหลักการของการประมวลภาพถายใน
การวิเคราะหจุดพิกเซลของภาพ โดยการทํา Convolution  ดังรูปท่ี 1 ในการ
ประมวลผลของระบบเพื่อหาความถูกตอง ดังน้ันจะพิจารณาความถูกตอง
ของสีรถยนตรวมกับตัวเลขรหัสแบบสุมจากฐานขอมูลที่บันทึกไว ซึ่ง
ระบบจะแจงใหทราบวาผานหรือไมผาน  
 

4. การทดสอบ 
การทดสอบระบบรักษาความปลอดภัยลานจอดรถยนตน้ัน ทีมวิจัยได
จําลอง  และทดสอบระบบดังกลาวโดยใชการเขา-ออกของลานจอดรถของ
โรงเรียนเทคโนโลยีชนะพลขันธ นครราชสีมา มาเปนกรณีศึกษา ดังรูปที่ 3 
โดยมีหลักการดังนี ้
- เมื่อนํารถยนตเขาลานจอดรถระบบจะทําการสุมรหัสตัวเลขพรอมพิมพ
รหัส 5 หลัก ถารหัสซํ้าจะทําการสุมใหมโดยอัตโนมัติพรอมทั้งบันทึกภาพ
สีรถยนตและบันทึกลงในฐานขอมูล ดังรูปท่ี 4  
 

 
รูปที่ 4.  สวนนําขอมูลเขา (รถเขา) 

-  เมื่อ นํารถยนตออกจ ากลานจอ ดรถผูขับ ข่ีจ ะตองปอนรหัส   แล ะ
ขณะเดียวกันระบบจะทําการถายภาพสีรถยนตและระบบจะทําการ
ตรวจสอบสีของรถยนตในฐานขอมูลที่ไดจากขณะนํารถยนตเขาลานจอด
รถ ถาสีรถยนตและรหัสตัวเลขถูกตองระบบจะแสดงผลวาผาน และให
รถยนตออกจากลานจอดรถยนตได ถาพบวาขอมูลขัดแยงกันระบบจะไม
อนุญาตใหนํารถยนตออกจากลานจอดรถได ดังรูปท่ี 5 

 

คียบอรด 

แผน

สวิทซกด 

แผนรหัส 

ปริ๊นทเตอร 

กลอง 

ออกรหัส(สุม) 
สุม 

หาจุดโฟกัส 

เก็บขอมูล 

เขา 

พิมพรหัส 
 

เก็บขอมูล 

ออก 

จบการทํางาน 

ถายภาพสีรถ 

หาจุดโฟกัส 

ถายภาพสีรถ 

ติดตอ
ผูดูแล 

ใช 

ไมใช เปรียบเทียบ 
ขมูล ฐานขอมูล 

เร่ิมทํางาน เร่ิมทํางาน 

รูปที่ 2.  โครงสรางระบบ 
 

ทางเขา ทางออก 

31254  (ติดแลวหาย) 

12.45.37 
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รูปที่ 5.  สวนนําขอมูลออก หรือการเปรียบเทียบ (รถออก) 

 
4.1. ผลการทดสอบ 
จากผลการทดสอบมีการเก็บตัวอยางรถเขา-ออก ภายในบริเวณโรงเรียน
จํานวน 23 คัน โดยมีลักษณะของสี และรหัสแตกตางกัน ดังรูปท่ี 6  เปนรูป
สีของรถยนตที่ใชในการทดลองจริง เมื่อมีการนํารถเขา-ออก(สีเดียวทั้งคัน 
และ 2  สี)   ระบบสามารถตรวจสอบได ถูกตอง แตเมื่อเปนรูปหลากสี  
(ลวดลาย) ระบบไมสามารถยืนยันไดเนื่องจากความหลากหลายของสีมาก
เกินไป และเมื่อไดประยุกตใชเทคนิค Convolution พบวาระบบสามารถ
ประมวลผล และวิเคราะหไดอยางถูกตอง 98.33%  ซึ่งไดแสดงผลการ
ทดสอบในตารางที่  1  และตารางที่ 2 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
ตารางที่ 1. กอนการทํา Convolution 

สี/รหัส รถเขา รถออก ความ 
(ถูกตอง)% 

ทดลอง
ซํ้า/ครั้ง 

สีขาว 5 5 100 3 
สีเขียว 3 3 100 3 
สีดํา 4 4 100 3 

สีบอรน 3 3 100 3 
สีชมพู 1 1 100 3 

สีนํ้าเงิน 3 3 100 3 
สีบอรนและสีดํา 1 1 100 3 

สีบอรนและสีเขียว 1 1 100 3 
สีบอรนและสีชมพู 1 1 100 3 
หลายส ี(ลวดลาย)  1 0 0 6 

รวม 23 22 90.00 33 
 

ตารางที่ 2. หลังการทํา Convolution 

สี/รหัส รถเขา รถออก ความ 
(ถูกตอง)% 

ทดลอง
ซ้ํา/คร้ัง 

สีขาว 5 5 100 1 
สีเขียว 3 3 100 1 
สีดํา 4 4 100 1 

สีบอรน 3 3 100 1 
สีชมพู 1 1 100 1 

สีนํ้าเงิน 3 3 100 1 
สีบอรนและสีดํา 1 1 100 1 

สีบอรนและสีเขียว 1 1 100 1 
สีบอรนและสีชมพู 1 1 100 1 
หลายส(ีลวดลาย) 1 1 83.33 6 

รวม 23 23 98.33 12 
 

5. สรุป 
การรักษาความปลอดภัยในลานจอดรถยนตนั้นนอกเหนือจากการ
ตรวจสอบที่ ถูกตองยังชวยลดการโจรกรรมรถยนต และชวยใช เปน
หลักฐ านใหกั บเ จาห นาที่ตํ ารวจในก ร ณีที่มีการโ จรกร ร มไดด ว ย      
บทความน้ีไดนําเสนอแนวทางการพัฒนาระบบตรวจสอบแบบผสม 
สําหรับระบบรักษาความปลอดภัยลานจอดรถยนต โดยวิธีการเปรียบเทียบ
จุดพิกเซสของสี  จากการทดสอบจากรถเขา-ออกจริง โดยครั้งแรกพบวา
กอนการทํา Convolution ผาน 90.00% หลังการทํา Convolution พบวา
สามารถตรวจสอบสีของรถยนตและรหัสไดอยางถูกตอง 98.33% มีการ
ทดลองรถเขา-ออกจํานวน 23  คัน สีรถท่ีทําการทดสอบ คือ  1 สี  2 สี  และ
แบบมากกวา 2  สี  มีดังนี้ สีขาว 5  คัน สีเขียว 3   คัน  สีดํา 4   คัน  สีบอรน  
3  คัน  สีชมพู 1  คัน สีน้ําเงิน 3   คัน  สีบอรนและสีดํา 1   คัน สีบอรนและ  
สีเขียว 1   คัน  สีบอรนและสีชมพู 1   คัน  และหลายสี(ลวดลาย) 1 คัน     
การวิจัยครั้ง น้ีได ทําการทดสอบที่โรงเรียนเทคโนโลยีชนะพลขันธ 
นครราชสีมา  งานวิจัยน้ีไดนําเสนอเทคนิคใหมโดยการประยุกตใช
หลักการประมวลผลดวยภาพเพื่อพัฒนาตนแบบระบบรักษาความปลอดภัย
ในลานจอดรถ โดยระบบสามารถตรวจสอบคุณลักษณะประจํารถยนตโดย
บงชี้จากสีของรถยนต และรหัสตัวเลขแบบสุม ซ่ึงเปนเอกลักษณเฉพาะตัว
ของผูขับขี่หรือผูที่โดยสารมากับรถยนตคันนั้นๆ โดยทําใหเพิ่มความ
ซับซอนในการตรวจสอบของระบบรักษาความปลอดภัยในลานจอดรถ
สงผลใหลดโอกาสในการโจรกรรมรถยนตได ซึ่งในอนาคตทางผูวิจัย
วางแผนจะพัฒนาระบบใหมีความฉลาดเพ่ิมขึ้น โดยสามารถจดจําลักษณะ
สําคัญของผูขับขี่ ซ่ึงจะเปนประโยชนเพ่ิมขึ้นเม่ือเกิดเหตุการณโจรกรรม
รถยนต  สามารถใชเปนหลักฐานเพิ่มเติมใหเจาหนาที่ตํารวจไดอีกดวย  

 
 
 

ผาน/ไมผาน 
31254 

                        
        สีดํา                   สีบอรน       สีบอรนและสีชมพู  สีบอรนและสีดํา  

                        
สีบอรนและสีเขียว  สีชมพู             สีเขียว           สีน้ําเงิน           หลากสี   

รูปที่ 6. ภาพสีรถยนตที่ใชทดลอง 
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